
F-ryhmän tekniikan sääntömuutostarve
» F-ryhmä täytti juuri 30 v. (ensimmäiset kilpailut 1990)
» Alun perin ryhmä tehty mahdollistamaan harrastaminen edullisesti 

autoilla, joiden FIA luokitus on päättynyt
» Sittemmin luokan voittaja-autojen hintataso noussut huomattavasti eikä 

FIA luokituskaan enää ole välttämätön
» Teknisiä sääntöjä muokattu vuosien saatossa useaan otteeseen
» Nyt ongelmana korien ja tiettyjen osien loppuminen

⇒ Tarve isompaan sääntöremonttiin on ilmeinen,
kuitenkin nykykalusto huomioiden



F-ryhmän sääntöuudistus – mitä ja miksi?

» Useamman harrastajakyselyn tulos
» Useita harrastajia = useita mielipiteitä - Vaikeus laatia säännöt, mitkä

miellyttää kaikkia
» Tekniikan-, Rallin-, ja Historic lajiryhmien yhteinen ehdotus

säännöiksi:
» Luonnokset julkaistu AKK:n sivuilla
» Kyseessä kompromissi toiveista



Sääntöjen rakenne
» Päädyttiin ehdottamaan f-ryhmän jakamista kahteen 

ryhmään, koska:
- Vierasmoottorit haluttaisiin sallia, mutta nykyautojen kilpailukyky ei saisi 

heiketä
- Modernimmasta moottorista saa tehtyä tehokkaamman => Nykyauton 

kilpailukyky heikkenee
- Painojen kanssa ei voi loputtomiin kikkailla
- Uusien autojen ominaisuuksien rajoittaminen on ajatuksena huono

» Nykyautot mahtuu suoraan vapaampaan Pro F ryhmään
» Useat (useimmat) autot mahtuu myös F ryhmään



F / Pro F
» F = Säännöt pääsääntöisesti 2021 säännön mukaiset, tärkeimmät muutokset:

» Ei sequentaalivaihteistoa, 
» Sylinteritilavuus enintään 2550cm3 
» Kuituosat sallittu (etulokasuojat, etuluukku, takaluukku (ei hatchback).

» Pro F = Säännöt huomattavastikin vapaammat kuin nykyinen F
» Vierasmoottorit sallittu, 4-paikkaisesta autosta, merkki vapaa. Max. 27% 

suurempi kuin suurin alkuperäinen vakiobensiinimoottori
» Moniventtiilikansi on sallittu, iskunpituutta saa myös kasvattaa
» Jos joku edellä mainituista valittuna, niin autoon tulee asentaa 

nykyaikainen turvapaketti (turvakehikko, turvavyöt, korvaläppäpenkki)
» Kuituosat sallittu (etulokasuojat, etuluukku, takaluukku (ei hatchback).



Kansallinen luokitus
» F-ryhmän uudistukseen liittyen uusien kansallisten luokitusten teko 

lopetetaan:
» Suuret vaikeudet saada kaikkia tietoja
» Kallis ja suuritöinen

» Autonvalmistajat eivät kuitenkaan juuri enää luokittele uusia autoja => 
tarve kansallisille luokituksille kasvaa

» Olemassa olevat luokitukset
jää voimaan ja näitä autoja
voi edelleen tehdä

» Uudet automallit luokitellaan
Kansallisella Passilla



Kansallinen passi
» Tarvitaan CoC todistus tai 

vastaava EU alueelta autosta ja 
moottorista

» Ei tarvita 
valmistusmäärätodistusta

» Vain oleellinen tieto autosta 
merkitään passiin

» Yksinkertaisempi täyttää, kuin 
V1600 passi.

» Hinta sama kuin V1600 passi 
(262€ (2022))



Tekniset säännöt Ryhmä F
OLENNAISET MUUTOKSET TÄMÄN VUODEN SÄÄNTÖÖN:

» Ikäraja on poistettu eli saa osallistua vaikka uudella autolla kunhan on näiden 
sääntöjen mukainen.

» Fin R2WD autoista ei mainita erityisesti mitään, eli ne autot mahtuvat 
ryhmään F tai Pro F sen mukaan, kumman säännön ne täyttävät

» Luokat ja vähimmäispainot:
» Suurin sallittu sylinteritilavuus on 2550cm3

Syl.til. 2v/syl. >2v/syl

1650 cm3 850 kg 940 kg
1850 cm3 920 kg 990 kg
2050 cm3 990 kg 1040 kg
2250 cm3 1030 kg 1080 kg
2550 cm3 1080 kg 1140 kg



Tekniset säännöt Ryhmä F
OLENNAISET MUUTOKSET TÄMÄN VUODEN SÄÄNTÖÖN:

» Moottorisääntö kuten nykyinen Ryhmä F  
(paitsi sylinteritilavuus max 2550cm3)

» Vaihteisto perinteinen H, sequentaalivaihteisto ei sallittu
» Vaihteiston sijainti alkuperäinen (ei paikka, eli annetaan hieman

pelivaraa)
» Tarkennettu kilpatukivarsien todistusmenettely. Perustuu 

kuntokatsastajilta tulleeseen palautteeseen kirjavista huonosti 
yksilöitävistä valmistetodistuksista. Vaaditaan 1.1.2022 jälkeen myydyille 
tukivarsille.

» Alkuperäistä tukivartta saa vahvistaa ja joustavan materiaalin saa vaihtaa 
ilman todistusvelvollisuutta

» Akselivälin muutos +- 50mm nimellisarvosta = sääntö säilyy suunnilleen 
ennallaan



Tekniset säännöt Ryhmä F
OLENNAISET MUUTOKSET TÄMÄN VUODEN SÄÄNTÖÖN:

» Kuidusta ym. materiaaleista valmistetut etulokasuojat
sallituksi. Myös hiilikuitu on sallittu. 2mm paksuus 
(kotimaisten valmistajien antamaa indikaatiota siitä 
mitä on saatavana. Ulkomaiset valmistajat eivät 
vastanneet kyselyihimme) 

» Takalokasuojien tulee säilyä alkuperäisinä turvallisuussyistä.
» Luukut saavat myös olla kuitua, mutta hatchback auton takaluukku ei. On 

suoraan ohjaamoon yhteydessä, joten tiiveys tärkeää ja myös 
turvallisuuskysymys.

» Harrastajien pyynnöstä moottoritilan tuuletuksen parannusta, millä saisi 
lämpöä pois ( 400cm3 aukot moottoritilan kannen takaosaan sallittu)



Tekniset säännöt Ryhmä F
OLENNAISET MUUTOKSET TÄMÄN VUODEN SÄÄNTÖÖN:

» Puskuriin saa tehdä kaksi kappaletta 10 cm:n halkaisijaista reikää.
» Ei tarvitse vaihtaa koko puskuria, jos haluaa jäähdytykselle aukkoja. Ja 

mahdollistetaan myös moottorin jäähdytys näistä rei’istä ja sallituilla 
kanavilla, mutta turvapalkkeihin kajoamatta.



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMÄ F -SÄÄNTÖÖN:

» R2 / Rally 4 autoa saa käyttää, mutta FIA luokituksen tulee olla 
kansainvälisesti päättynyt. Saa virittää Pro F ryhmän mukaisesti.

» R3 ja R3T autot mahtuvat suorituskykynsä puolesta tänne. R3T on 1600 
turbo 29mm kuristimella.

» Luokituksensa mukaisena tarkoittaa, että luetaan kokonaisuudessaan 
FIA:n sääntöä, Pro F vapaudet ei voimassa, mutta esim. FIA bensa 
sallittua.



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMÄ F -SÄÄNTÖÖN:

» Luokat ja vähimmäispainot:
» Suurin sallittu sylinteritilavuus on 3050cm3

Syl.til. 2v/syl. >2v/syl
1050 cm3 670 kg 720 kg
1450 cm3 800 kg 840 kg
1650 cm3 850 kg 940 kg
1850 cm3 920 kg 990 kg
2050 cm3 990 kg 1040 kg
2250 cm3 1030 kg 1080 kg
2550 cm3 1080 kg 1140 kg
3050 cm3 1110 kg 1200 kg



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMÄ F -SÄÄNTÖÖN:

» Jos moottorin sylinteritilavuus yli 2550cm3, auto siirtyy sellaisenaan Pro 
F ryhmään ( ilman muutostarpeita)

» Vierasmoottorit sallittu, ei tarvitse olla samaa kauppamerkkiä (Volvoon
käy BMW:n moottori)

» Moottorilohkon tulee olla ryhmän A määritelmän mukaisesta vähintään 
4-paikkaisesta sarjavalmisteisesta henkilöautosta (tyyppihyväksytty EU:n 
alueella, josta todistus)

» Todistuksena kelpaa valmistajan tai riippumattoman viranomaistahon EU 
vaatimustenmukaisuustodistus (CoC)

» Moottorin kuutiotilavuus saa kasvaa enintään 27% kyseiseen automalliin 
suurimmasta luokitellusta tai mallisarjan suurimman EU alueella 
tyyppihyväksytyn bensiinimoottorin moottorikoosta



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMÄ F -SÄÄNTÖÖN:

» Automallille sallittuja suurimpia akselipainoja ei saa ylittää
» Sylinterimäärä saa muuttua luokitellusta tai alkuperäisestä, mutta täytyy mahtua 

alkuperäiseen moottoritilaan ilman korimuutoksia
» Moottorin tyyppi on vapaa (rivi, boxer, ym). Vierasmoottorina Wankelmoottori ei ole 

sallittu.
» Moniventtiili moottorin käyttö on sallittua myös autoissa mihin on luokiteltu 2-

venttiilimoottorit. 
» Moottorin paikka moottoritilassa: Mikäli käytetään muuta kuin automerkkiin ja -

malliin tarkoitettua sylinterilohkoa, vähintään 40% sylinterilohkon pituudesta 
(pitkittäinen moottori) tai moottorilohkon leveydestä (poikittaismoottori) on sijaittava 
etupyörien keskilinjan kautta kulkevan pystysuoran tason etupuolella. 

» Iskunpituus on vapaa. 
» Kansi vapaa, mutta tulee olla ryhmän A määritelmän mukaisesta, vähintään 4-

paikkaisen EU-alueella tyyppihyväksytyn sarjavalmisteisen henkilöauton 
bensiinimoottorista. 



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
PERUSTELUT:

» Moottorin siis ei ole pakko olla samaa merkkiä kuin auto. Tämä antaa 
lisää mahdollisuuksia valita moottoria ja ehkä tätä kautta myös lisää 
automerkkejä, kun merkin omalla moottorilla ei ole välttämättä 
merkitystä. 

» 27% mahdollistaa moottorin kasvattamisen + kunnostusvaran, mutta ei 
toivottavasti ohjaa liiallisuuksiin. 

» 27% mahdollistaa hieman alle 1600cm3 moottorin korvaamisen n. 2L 
moottorilla jne…

» Huippunopeuden rajoittaminen lähiajan haaste. Etsitään 
oikeudenmukaista tapaa rajoitukseen.

» Iskupituuden vapauttaminen mahdollistaa nykyisen moottorin 
kehittämisen ja toisaalta ylikokoisen moottorin korjaamisen iskua 
lyhentämällä



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
PERUSTELUT:

» 16V kannen saa asentaa 8V moottoriin, kuten on pyydetty. 
» Kannen viritys kuten ennenkin: 16V kannen työstäminen on enemmän 

rajattu kuin 8V kannen.
» Kannen aihio rajattu EU alueella tyyppihyväksytyn A-ryhmän mukaiseen 

4-paikkaisen auton kanteen.
» Vierasmoottoreihin (=nykyaikaisempiin moottoreihin) kiinteästi liittyvä 

sähköinen kaasuläppä on sallittu



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMÄ F -SÄÄNTÖÖN:

» Sequentaalivaihteisto on sallittu, alkuperäinen sijainti on säilytettävä (ei paikka)
• Vaihdelaatikon anturit ovat vapaat

PERUSTELUT:
» Vaihteiston antureiden sallimisen todettiin mahdollistavan nopeammat vaihtamiset, 

kun moottorin ohjausjärjestelmälle saadaan annettua tarkempaa tietoa vaihteiden 
kytkeytymisestä. 

» Toisaalta tämä osaltaan vähentää virheellisiä vaihtamisia, joka säästää 
vaihdelaatikkoa. 

» Käytännössä tämä lisännee hieman eroa sequentaalivaihteiston ja H-
kaaviovaihteistojen välillä, mutta harrastajien toiveesta vaihdelaatikon anturit ovat 
vapaat. 

» Kyseessä kuitenkin Pro luokka, joten siinäkin suhteessa ei nähdä estettä antureiden 
vapauttamiselle.



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMÄ F -SÄÄNTÖÖN:

”TURVAPAKETTI”
» Autoissa, joissa käytetään muuta kuin F -ryhmän sääntöjen 

mukaista, luokiteltua tai alkuperäistä autoon kuuluvaa 
sylinterilohkoa ja/tai sylinterikantta, ja/tai jos moottorin 
iskunpituutta on suurennettu, tulee auto varustaa lisäksi 
seuraavin turvavarustein:



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMÄ F -SÄÄNTÖÖN:

”TURVAPAKETTI”
» Diagonaalituki : Turvakehikossa on oltava kaksi 

diagonaalitukea pääkaaressa kuvan 253-7 mukaisesti.

» Oviputket: Oviputkia tulee olla kuvien 253-9, 253-10 tai 253-
11 mukaisesti vähintään kaksi



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMÄ F -SÄÄNTÖÖN:

”TURVAPAKETTI”
» Kattovahvistukset: Kehikon yläosa tulee vahvistaa jollakin 

kuvien 253-12, 253-13, 253-14 mukaisista kattovahvistuksista



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMÄ F -SÄÄNTÖÖN:

”TURVAPAKETTI”
» Takatukien diagonaalit:  Kuvan 253-21 mukainen ristikko 

» tai kuvan 253- 22 mukaiset diagonaalituet mikäli käytetään kuvan 253-14 
mukaisia kattovahvikkeita.



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMÄ F -SÄÄNTÖÖN:

”TURVAPAKETTI”

» Tuulilasipilarin vahvistus: Pakollinen, mikäli kuvan 253-15 mitta ”A” on 
vähintään 200mm. 



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMÄ F -SÄÄNTÖÖN:

”TURVAPAKETTI”
» Pääntuellisten, vähintään FIA standardin 8855-1999 

mukaisten istuimien käyttö on pakollista. Kansallinen 
jatkoaika 5 vuotta istuimeen merkitystä viimeisestä 
käyttövuodesta.



Tekniset säännöt Ryhmä Pro F
OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMÄ F -SÄÄNTÖÖN:

”TURVAPAKETTI”
» Turvavöiden tulee olla FIA standardin 8853-2016 mukaiset. 

Kansallinen jatkoaika 5 vuotta vöihin merkitystä viimeisestä 
käyttövuodesta.



Tekniset säännöt Ryhmät F ja Pro F

» Muutos on iso ja sitä 
seurataan tarkasti.

» Huippunopeuksia 
seurataan ja niihin 
reagoidaan jos on pakko

» Toiveena vapautta niille, 
jotka sitä haluaa ja 
menestymisen 
mahdollisuus myös 
pienemmällä budjetilla 
ajaville



Tekniset säännöt Ryhmät F ja Pro F

KIITOS YHTEISTYÖSTÄ!

Ajatuksia, ehdotuksia tekniikan lajiryhmälle:

Tekniikan lajipäällikkö Iiro Palmi, iiro.palmi@autourheilu.fi

…tai suoraan tekniikan lajiryhmän jäsenille:
Petteri Sappinen (pj), Espoo
Jarmo Harju, Kotka
Kimmo Rostedt, Lahti

mailto:iiro.palmi@autourheilu.fi
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