F-ryhmdn tekniikan sddntomuutostarve

» F-ryhma taytti juuri 30 v. (ensimmaiset kilpailut 1990)

» Alun perin ryhma tehty mahdollistamaan harrastaminen edullisesti
autoilla, joiden FIA luokitus on paattynyt

»  Sittemmin luokan voittaja-autojen hintataso noussut huomattavasti eika
FIA luokituskaan enaa ole valttamaton

» Teknisia saantoja muokattu vuosien saatossa useaan otteeseen

» Nyt ongelmana korien ja tiettyjen osien loppuminen

— Tarve isompaan saantoremonttiin on ilmeinen, |
kuitenkin nykykalusto huomioiden \



F-ryhmdn sdédntouudistus — mitd ja miksi?

» Useamman harrastajakyselyn tulos
» Useita harrastajia = useita mielipiteita - Vaikeus laatia saannot, mitka
miellyttaa kaikkia

» Tekniikan-, Rallin-, ja Historic lajiryhmien yhteinen ehdotus
saannoiksi: o .

= . ' Soy
1 Erityismaaraykset ryhmalle Original F 2022 LUONNOS v5 = b e iy,

» Luonnokset julkaistu AKK:n sivuilla Emmmmmen e SRR e
» Kyseessa kompromissi toiveista




Sdicintojen rakenne IRLA =
. ' ' j =
» Paadyttiin ehdottamaan f-ryhman jakamista kahteen
ryhmaan, koska:

Vierasmoottorit haluttaisiin sallia, mutta nykyautojen kilpailukyky ei saisi
heiketa

Modernimmasta moottorista saa tehtya tehokkaamman => Nykyauton
kilpailukyky heikkenee

Painojen kanssa ei voi loputtomiin kikkailla

Uusien autojen ominaisuuksien rajoittaminen on ajatuksena huono

»  Nykyautot mahtuu suoraan vapaampaan Pro F ryhmaan
» Useat (useimmat) autot mahtuu myos F ryhmaan
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F/ProF

» F=S5aannot paasaantoisesti 2021 saannon mukaiset, tarkeimmat muutokset:
» Ei sequentaalivaihteistoa,
» Sylinteritilavuus enintaan 2550cm3

» Kuituosat sallittu (etulokasuojat, etuluukku, takaluukku (ei hatchback).

» Pro F =Saannoét huomattavastikin vapaammat kuin nykyinen F

» Vierasmoottorit sallittu, 4-paikkaisesta autosta, merkki vapaa. Max. 27%
suurempi kuin suurin alkuperainen vakiobensiinimoottori

» Moniventtiilikansi on sallittu, iskunpituutta saa myos kasvattaa

» Jos joku edella mainituista valittuna, niin autoon tulee asentaa
nykyaikainen turvapaketti (turvakehikko, turvavyot, korvalappapenkki)

» Kuituosat sallittu (etulokasuojat, etuluukku, takaluukku (ei hatchback).




Kansallinen luokitus

»

»

»

»

F-ryhman uudistukseen liittyen uusien kansallisten luokitusten teko
lopetetaan:

»  Suuret vaikeudet saada kaikkia tietoja

»  Kallis ja suuritdinen

Autonvalmistajat eivat kuitenkaan juuri enaa luokittele uusia autoja =>
tarve kansallisille luokituksille kasvaa

Olemassa olevat luokitukset
jaa voimaan ja naita autoja
voi edelleen tehda

Uudet automallit luokitellaan
Kansallisella Passilla



Kansallinen passi

»

»

»

»

»

Tarvitaan CoC todistus tai
vastaava EU alueelta autosta ja
moottorista

Ei tarvita
valmistusmaaratodistusta

Vain oleellinen tieto autosta
merkitaan passiin
Yksinkertaisempi tayttaa, kuin
V1600 passi.

Hinta sama kuin V1600 passi
(262€ (2022))

Passinumero 2022-A00X
Ryhma Pro F
Auton valmistenumero KOOOOOXXX12345678
Auton vuosimalli 2014
Tyyppihyvaksyntanumero e2*14/21*0222*09
KANSALLINEN PASSI
1.1.2022
Allekirjodus A Motorsport ry

Mhyonnethy paruamaalz
Document issued dafe

Signsture
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Tekniset saannot Ryhma F

OLENNAISET MUUTOKSET TAMAN VUODEN SAANTOON:

» lkdraja on poistettu eli saa osallistua vaikka uudella autolla kunhan on naiden
saantojen mukainen.

»  Fin RZWD autoista ei mainita erityisesti mitaan, eli ne autot mahtuvat
ryhmaan F tai Pro F sen mukaan, kumman saannon ne tayttavat

» Luokat ja vahimmaispainot:
Suurin sallittu sylinteritilavuus on 2550cm3

F painot, draft

Syl.til.  2v/syl. >2v/syl
1650 cm3 850 kg 940 kg o 1100
1850 cm3 920 kg 990 kg £
2050 cm3 990 kg 1040 kg
2250 cm3 1030 kg 1080 kg
2550 cm3 1080 kg 1140 kg s = s : e

Max cc

P




Tekniset saannot Ryhma F

OLENNAISET MUUTOKSET TAMAN VUODEN SAANTOON: o Wi ot o

»

»

»

»

»

»

Moottorisaanto kuten nykyinen Ryhma F

(paitsi sylinteritilavuus max 2550cm3) \ 2
Vaihteisto perinteinen H, sequentaalivaihteisto ei sallittu

Vaihteiston sijainti alkuperdinen (ei paikka, eli annetaan hieman
pelivaraa)

Tarkennettu kilpatukivarsien todistusmenettely. Perustuu
kuntokatsastajilta tulleeseen palautteeseen kirjavista huonosti
vksiloitavista valmistetodistuksista. Vaaditaan 1.1.2022 jalkeen myydyille
tukivarsille.

Alkuperaista tukivartta saa vahvistaa ja joustavan materiaalin saa vaihtaa
ilman todistusvelvollisuutta

Akselivalin muutos +- 50mm nimellisarvosta = saanto sailyy suunnilleen
ennallaan




Tekniset saannot Ryhma F

OLENNAISET MUUTOKSET TAMAN VUODEN SAANTOON:

»

»

»

»

Kuidusta ym. materiaaleista valmistetut etulokasuojat
sallituksi. Myos hiilikuitu on sallittu. 2mm paksuus
(kotimaisten valmistajien antamaa indikaatiota siita
mita on saatavana. Ulkomaiset valmistajat eivat

vastanneet kyselyihimme)
Takalokasuojien tulee sailya alkuperaisina turvallisuussyista.

Luukut saavat myos olla kuitua, mutta hatchback auton takaluukku ei. On
suoraan ohjaamoon yhteydessa, joten tiiveys tarkeaa ja myos
turvallisuuskysymys.

Harrastajien pyynnosta moottoritilan tuuletuksen parannusta, milla saisi
lampoa pois ( 400cm3 aukot moottoritilan kannen takaosaan sallittu)




Tekniset saannot Ryhma F

OLENNAISET MUUTOKSET TAMAN VUODEN SAANTOON:

» Puskuriin saa tehda kaksi kappaletta 10 cm:n halkaisijaista reikaa.

»  Ei tarvitse vaihtaa koko puskuria, jos haluaa jaahdytykselle aukkoja. Ja
mahdollistetaan myos moottorin jadhdytys naista rei’ista ja sallituilla
kanavilla, mutta turvapalkkeihin kajoamatta.




Tekniset saannot Ryhma Pro F

OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMA F -SAANTOON:

»

»

»

R2 / Rally 4 autoa saa kayttaa, mutta FIA luokituksen tulee olla
kansainvalisesti paattynyt. Saa virittaa Pro F ryhman mukaisesti.

R3 ja R3T autot mahtuvat suorituskykynsa puolesta tanne. R3T on 1600
turbo 29mm kuristimella.

Luokituksensa mukaisena tarkoittaa, etta luetaan kokonaisuudessaan

FIA:n saantoa, Pro F vapaudet ei voimassa, mutta esim. FIA bensa
sallittua. L ad




Tekniset saannot Ryhma Pro F

OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMA F -SAANTOON:

» Luokat ja vahimmaispainot:
Suurin sallittu sylinteritilavuus on 3050cm3

Syl.til. 2v/syl. >2v/syl
1050cm3 670 kg 720 kg F cainiot, draft
1450 cm3 800 kg 840 kg .
1650 cm3 850 kg 940 kg ,
1850 cm3 920 kg 990 kg o
2050 cm3 990 kg 1040 kg e

2250 cm3 1030 kg 1080 kg
2550 cm3 1080 kg 1140 kg
3050 cm3  1110kg 1200 kg i

P




Tekniset saannot Ryhma Pro F

OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMA F -SAANTOON:

»

»

»

»

Jos moottorin sylinteritilavuus yli 2550cm3, auto siirtyy sellaisenaan Pro
F ryhmaan ( ilman muutostarpeita)

Vierasmoottorit sallittu, ei tarvitse olla samaa kauppamerkkia (Volvoon
kday BMW:n moottori)

Moottorilohkon tulee olla ryhman A maaritelman mukaisesta vahintaan
4-paikkaisesta sarjavalmisteisesta henkiloautosta (tyyppihyvaksytty EU:n
alueella, josta todistus)

Todistuksena kelpaa valmistajan tai riippumattoman viranomaistahon EU
vaatimustenmukaisuustodistus (CoC)

Moottorin kuutiotilavuus saa kasvaa enintaan 27% kyseiseen automalliin
suurimmasta luokitellusta tai mallisarjan suurimman EU alueella
tyyppihyvaksytyn bensiinimoottorin moottorikoosta




Tekniset saannot Ryhma Pro F

OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMA F -SAANTOON:

»

»

»

»

»

»

»

Automallille sallittuja suurimpia akselipainoja ei saa ylittaa

Sylinterimaara saa muuttua luokitellusta tai alkuperadisesta, mutta taytyy mahtua
alkuperaiseen moottoritilaan ilman korimuutoksia

Moottorin tyyppi on vapaa (rivi, boxer, ym). Vierasmoottorina Wankelmoottori ei ole
sallittu.

Moniventtiili moottorin kaytto on sallittua myos autoissa mihin on luokiteltu 2-
venttiilimoottorit.

Moottorin paikka moottoritilassa: Mikali kdaytetaan muuta kuin automerkkiin ja -
malliin tarkoitettua sylinterilohkoa, vahintaan 40% sylinterilohkon pituudesta
(pitkittainen moottori) tai moottorilohkon leveydesta (poikittaismoottori) on sijaittava
etupyorien keskilinjan kautta kulkevan pystysuoran tason etupuolella.

Iskunpituus on vapaa.

Kansi vapaa, mutta tulee olla ryhman A maaritelman mukaisesta, vahintaan 4-
paikkaisen EU-alueella tyyppihyvaksytyn sarjavalmisteisen henkil6auton
bensiinimoottorista.




Tekniset saannot Ryhma Pro F

PERUSTELUT:

» IMoottorin siis ei ole pakko olla samaa merkkia kuin auto. Tama antaa
lisaa mahdollisuuksia valita moottoria ja ehka tata kautta myos lisaa
automerkkeja, kun merkin omalla moottorilla ei ole valttamatta
merkitysta.

» 27% mahdollistaa moottorin kasvattamisen + kunnostusvaran, mutta ei
toivottavasti ohjaa liiallisuuksiin.

» 27% mahdollistaa hieman alle 1600cm3 moottorin korvaamisen n. 2L
moottorilla jne...

»  Huippunopeuden rajoittaminen ldhiajan haaste. Etsitaan
oikeudenmukaista tapaa rajoitukseen.

» Iskupituuden vapauttaminen mahdollistaa nykyisen moottorin
kehittamisen ja toisaalta ylikokoisen moottorin korjaamisen iskua

lyhentamalla
j



Tekniset saannot Ryhma Pro F

PERUSTELUT:

»

»

»

»

16V kannen saa asentaa 8V moottoriin, kuten on pyydetty.

Kannen viritys kuten ennenkin: 16V kannen tyostaminen on enemman
rajattu kuin 8V kannen.

Kannen aihio rajattu EU alueella tyyppihyvaksytyn A-ryhman mukaiseen
4-paikkaisen auton kanteen.

Vierasmoottoreihin (=nykyaikaisempiin moottoreihin) kiinteasti liittyva
sahkoinen kaasulappa on sallittu
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Tekniset saannot Ryhma Pro F

OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMA F -SAANTOON:

oY

»  Sequ ntaalivaihteisto on sallittu, alkuperainen sijainti on sdilytettava (ei paikka)
: * Vaihdelaatikon anturit ovat vapaat

»  Vaihteiston antureiden sallimisen todettiin mahdollistavan nopeammat vaihtamiset,
kun moottorin ohjausjarjestelmalle saadaan annettua tarkempaa tietoa vaihteiden
kytkeytymisesta.

»  Toisaalta tama osaltaan vahentaa virheellisia vaihtamisia, joka saastaa
vaihdelaatikkoa.

»  Kaytannossa tama lisannee hieman eroa sequentaalivaihteiston ja H-
kaaviovaihteistojen valilla, mutta harrastajien toiveesta vaihdelaatikon anturit ovat
vapaat.

»  Kyseessa kuitenkin Pro luokka, joten siindkin suhteessa ei ndhda estetta antureiden
vapauttamiselle.




Tekniset saannot Ryhma Pro F

OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMA F -SAANTOON:

"TURVAPAKETTI”

» Autoissa, joissa kaytetadan muuta kuin F -ryhman saantojen
mukaista, luokiteltua tai alkuperaista autoon kuuluvaa
sylinterilohkoa ja/tai sylinterikantta, ja/tai jos moottorin
iskunpituutta on suurennettu, tulee auto varustaa Ilsak5|
seuraavin turvavarustein: e




Tekniset saannot Ryhma Pro F

OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMA F -SAANTOON:

»TURVAPAKETTI” ]

_- \ 253-7
» Diagonaalituki : Turvakehikossa on oltava kaksi '
diagonaalitukea paakaaressa kuvan 253-7 mukaisesti.

» Oviputket: Oviputkia tulee olla kuvien 253-9, 253-10 tai 253-
11 mukaisesti vahintaan kaksi

\I 253-9 hI 253-10 x 253-11




Tekniset saannot Ryhma Pro F

OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMA F -SAANTOON:

"TURVAPAKETTI”

» Kattovahvistukset: Kehikon ylaosa tulee vahvistaa jollakin
kuvien 253-12, 253-13, 253-14 mukaisista kattovahvistuksista

253-13 | 253-14




Tekniset saannot Ryhma Pro F

OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMA F -SAANTOON:

"TURVAPAKETTI”

» Takatukien diagonaalit: Kuvan 253-21 mukainen ristikko
253-21

» tai kuvan 253- 22 mukaiset diagonaalituet mikali kaytetaan kuvan 253-14
mukaisia kattovahvikkeita.

£ <

35377 253-14




Tekniset saannot Ryhma Pro F

OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMA F -SAANTOON:

"TURVAPAKETTI”

»  Tuulilasipilarin vahvistus: Pakollinen, mikali kuvan 253-15 mitta "A” on
vahintaan 200mm.

2a3-1.




Tekniset saannot Ryhma Pro F

OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMA F -SAANTOON:
"TURVAPAKETTI”

» Paantuellisten, vahintaan FIA standardin 8855-1999
mukaisten istuimien kaytto on pakollista. Kansallinen
jatkoaika 5 vuotta istuimeen merkitysta viimeisesta
kayttovuodesta. .




Tekniset saannot Ryhma Pro F

OLENNAISET MUUTOKSET VERRATTUNA RYHMA F -SAANTOON:

"TURVAPAKETTI”
» Turvavoiden tulee olla FIA standardin 8853-2016 mukaiset.

Kansallinen jatkoaika 5 vuotta voihin merkitysta viimeisesta
kayttovuodesta. '




Tekniset saannot Ryhmat F ja Pro F

»  Muutos on iso ja sita
seurataan tarkasti.

»  Huippunopeuksia
seurataan ja niihin
reagoidaan jos on pakko

» Toiveena vapautta niille, "
jotka sitd haluaa ja ‘|
menestymisen
mahdollisuus myos
pienemmalla budjetilla
ajaville




Tekniset saannot Ryhmat F ja Pro F

KIITOS YHTEISTYOSTA!

Ajatuksia, ehdotuksia tekniikan lajiryh

Tekniikan lajipaallikko liro Palmi, iiro.palmi@autourheilu.fi

...tai suoraan tekniikan lajiryhman jasenille:
Petteri Sappinen (pj), Espoo

Jarmo Harju, Kotka

Kimmo Rostedt, Lahti
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